Varningar i samband med Rallytavling

Efter en genomlysning dar aktiva, arrangorer och andra nyckelpersoner fatt komma till tals
har jag beslutat mig for att arbeta efter féljande riktlinjer ndr det galler varningar i samband
med rallytavlingar i Sverige dar jag ar inblandad.

1. Olika typer av varningar:
En varning ar ett tillagg som ska gora de tavlande uppmarksamma pa att de ndrmar
sig nagot som gor passage svarare.

Det finns flera nivaer av varningar som anvands i Roadbook och noter:
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A. !l (Symbol = tringel med gul botten och réd ram). Kallas " Trippelvarning” eller
"Viarning”. Detta ar den skarpaste varningen vi har i vara system idag, Varningen
marks ut med triangelformad skylt med gul bakgrund. Férvarning pa hoger sida av
vagen 150m innan. Sjdlva varningen ska sitta val synlig strax innan den svara passagen
med en skylt pa vardera sida om vagen.

v

B. ! (Symbol = tva utropstecken). Kallas "Dubbelvarning” eller ”Lindrig Varning”.
Varningen marks ut med svart utropstecken med gul bakgrund. Férvarning pa hoger
sida av vagen 150m innan. Sjdlva varningen ska sitta val synlig strax innan den svara
passagen med en skylt pa vardera sida om vagen.

C. ! (Symbol = singel utropstecken). Kallas ”Varning” eller "Pass upp”. Anvands endast
i noter och &r en lindrigare niva pa varning dn de foregaende som satts ut i naturen
och finns med i Roadbook,

D. Tillaggsinformation i noterna. "Smalt, Sten inner/ytter, feldoserad, osynlig mm”
Anvands som den lagsta nivan pa varning for att gora féraren uppmarksam pa att
nagot skiljer sig i kommande passage mot vad som anses som normalt.



2. Anvandandet av varningar
Hur och nar de olika varningarna ska anvandas rader det delad mening om och det ar
i mangt och mycket upp till den som satter ut dem att bedéma vad man anser rimligt.

Regeltexten kring varning ser ut sahar:

|

Lindrig varning
Nar anvands den skylten?

* Sten/trad i yttersvang

* Gardsplaner

* Djupa diken utan vatten

* Luckor i terrangen/hyggesgator efter kron
* Lyft/Kron/Farliga kurvor

Timmer som sticker ut fran timmervaltor

Varning
Nar anvands den skylten?

* Sjoar, vattendrag

* Jarnvagar

* Stup

* Indianoverfall

* Racken som sticker ut i
kurvor eller efter kurvor



3.

Implementering
Efter denna genomlysning har jag beslutat mig for att jobba pa foljande vis:

A. Roadbook

Oka antalet lindriga varningar (!! Dubbelvarning) i linje med regeltexten.

Nyttja ”Lindrig Varning” i karraktarsbrytande kurvor och kurvor som ar extra svara
dven om en avakning inte behdver medfora allvarliga konsekvenser.

Oka antalet vanliga varningar ”Varning” (!!! Trippelvarning) i linje med regeltexten.
Nyttja denna skarpaste form av varning nar det finns risk for allvarliga konsekvenser
vid en avakning och for att sarskilja tydligare nar det ar riktigt svart och det far
allvarliga konsekvenser om man aker av.

Jag kommer samtidigt strava efter att minimera antalet ATA-band, banderoller och
publikskyltar som satts upp i syfte att varna forare. Detta framst da det inte gar att
halla en jamn niva mellan olika tavlingar och det inte finns nagot regelverk som har
definierat hur denna typen av material ska anvéndas.

B. Noter

Forsta nivan av varning i noterna ar tillaggsinfo sa som “smalt”, ”s.i”, “feldos.”, “osynl.”
och ”lucka” m.m. Antalet ! (enkelvarning/pass upp) i samband med tillaggsinfo ovan
kommer minskas och endast anvdandas nar det ar befogat med ytterligare forstarkning

av tillaggsinformationen. T.ex. nar en lucka kommer fort pa efter en snabb svang.

Enkelvarning (!) kan aven nyttjas utan tillaggsinformation nar exempelvis en skarpare
kurva kommer snabbt och liknande.

| de fall en dubbelvarning har satts ut i roadbook och saledes kommer vara utmarkt i
naturen kan ibland en enkelvarning anda nyttjas i noterna. Denna typ av enkelvarning
i noterna kommer da sarskiljas genom en km-angivelse under aktuell not med
vaningsnummer i hogerkanten. Anledningen ar om jag anser att svangen ar sa pass
mycket enklare att klara med noter i jamforelse med om man aker onotat sa en
dubbelvarning inte ar berattigad fér de med noter.

Ovriga dubbelvarningar (!!, en stor majoritet) kommer vara med i bade noter och
roadbook.

Alla trippelvarningar (!!!) kommer vara med i bade noter och roadbook.

| de fall dar jag inte gor roadbook kan det komma att finnas dubbelvarningar (!!) i



noterna som inte ar utmarkta i terrdangen. Detta da jag maste kunna sarskilja vissa
varningar som sticker ut at det svarare hallet dven om
arrangoren/roadbooktillverkaren inte har noterat svarigheten.

De som valjer att tavla utan noterna kommer alltid ha mindre information och farre
l[attare varningar, det ar ju hela poangen med noter att all info finns med om hur
vagen ser ut.

Jag strovar efter att inte anvdanda band, banderoller och publikskyltar som varningar
sa langt det ar moijligt.

4. Samverkan med arrangoren
Jag kommer samverka med arrangéren for att uppna en sa jamn niva som mojligt pa
alla tévlingar men det ar i slutdndan arrangéren som bestammer 6ver vad som ska
finnas i roadbook samt ansvarar for tilldggsbandning, banderoller, plastning och
publikskyltar.

Det ar jag som ar ansvarig for arrangorsnoterna och det ar saledes jag som har sista
ordet kring hur dessa ska skrivas.

5. Hur noterna skrivs
Det &r viktigt att alla som anvander arrangorsnoterna forstar att dessa ar upprattade
utan hansyn till eventuella tillagg i efterhand som geningshinder, band, banderoller
och annat materiel som kan komma att paverka utseendet i en svang.

Om da en not med ”lucka” har anvants kan denna lucka vara bortbandad av
arrangdrens personal och diarmed inte finnas langre. Det ar da viktigt att utévarna har
forstaelse for detta sa att respekten for varningarna inte forsvinner for i ndsta svang
kanske luckan &r kvar. Aven yttre inverkan kan finnas dir av arrangér utsatta band
eller banderoller har saboterats. Det ar da av stor vikt att noten ar skriven sa som
naturen visar och inget annat!
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